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QUAND CHATGPT FAIT ET VEND DU PARAPENTE... 
 
Un résultat rigolo et dérangeant. Lorsqu'on demande à 
"l'intélligence artificielle" ChatGPT, dont tous les médias 
parlent en ce moment, de conçevoir un dépliant pour un 
parapente fictif "Voleloin" de la marque "Toujourstrèshaut", elle 
nous sort ça:  
 
"Le parapente Voleloin de la marque Toujourstrèshaut est le 
choix idéal pour ceux qui recherchent des sensations fortes 
et une expérience de vol inoubliable. Avec sa conception 
innovante et ses matériaux de haute qualité, le Voleloin offre 
des performances exceptionnelles et une sécurité optimale. 
 
Le Voleloin est équipé d'un profil en W (sic)  qui lui permet 
d'offrir une stabilité exceptionnelle et une maniabilité 
incroyable dans les conditions les plus difficiles. Les ailes 
sont fabriquées en ripstop et en nylon pour une résistance 
maximale aux déchirures et aux déchirures (sic). 
 
Le Voleloin est également équipé d'un système de freinage 
innovant qui offre un contrôle précis et une réponse rapide, 
même dans les conditions les plus venteuses. Le harnais 
confortable et ergonomique est conçu pour offrir un soutien 
maximal pour les pilotes de toutes tailles et de tous niveaux 
de compétence. 
 
Le Voleloin est équipé d'un système d'aide à la navigation 
pour faciliter les vols de longue distance et de météo, vous 
permettant d'optimiser vos vols en toute sécurité. Et pour 
plus de confort, le Voleloin est équipé d'un système d'air 
conditionné pour les vols à haute altitude..." 
 
Ce qui frappe, à côté des inepties comme le système d'air 
conditionné, est le fait de retrouver certaines tournures et 
promesses que nous, toutes et tous les pilotes, voyons passer 
dans les communications réelles de nombreux constructeurs. 
 
Bien sûr, ChatGPT a appris tout son savoir sur internet et 
condense ainsi pas seulement les textes des marques 
existantes, mais aussi les demandes légitimes des pilotes, 
comme la sécurité associée à la performance et à une 
maniabilité agréable. 
 
Ce que nous avons appris auprès de ChatGPT? Que nous 
devons, plus encore que nous le faisons déjà, exiger des  détails 
techniques et explications précises aux concepteurs, afin de les 
exposer à nos lectrices et lecteurs. Aller au fond, plus encore, 
même si les constructeurs réchignent souvent à révéler leurs 
secrets. Pourtant, c'est ce qui leur permettrait de montrer qu'en 
amont des promesses, il y a généralement des réflexions 
pertinentes et abouties, loin de l'"air chaud" de ChatGPT...  
   
Sascha Burkhardt, 
fondateur voler.info free.aero magazines
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Le soleil se lève sur 
une nouvelle saison 
2023 très 
prometteuse, avec, 
entre autres, une 
prolifération de 
sellettes cocon, 
dont certaines sont 
enfin livrables 
comme cette Neo 
Stay Up 2. 
Photo : Jérôme 
Maupoint

NEW

#TRENDS 2023 2/2 

 2 |   2023/A acebook.com/volerinfo www.voler.info instagram.com/free.aero@Volerinfo

http://www.voler.info/cms
http://facebook.com/volerinfo
http://www.voler.info
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/niviukparagliders/
https://twitter.com/volerinfo


THERMIKMESSE 2023 
Les organisateurs s'entêtent : malgré une 
certaine réticence des grands construc‐
teurs de moins en moins présents, l'équipe 
a de nouveau organisé ce salon d'une seule 
journée (21 janvier), dans le cadre d'un 
salon immense de tourisme à Stuttgart, en 
Allemagne. 
Selon notre confrère Lucian Haas 
(https://lu‐glidz.blogspot.com/), les visi‐
teurs étaient néanmoins nombreux autour 
des stands restants. À noter que si certains 
grands constructeurs comme Ozone 
étaient absents, d'autres entreprises un 
peu plus petites se sont même déplacées 
depuis la France, comme Neo ou Stodeus. 
Ce salon dans la ville, sans aucun site de 

vol accessible, n'a jamais été l'endroit des 
révélations spectaculaires (Les construc‐
teurs les réservent pour la Coupe Icare ou 
la Stubai). À l'édition 2023, on a quand 
même pu voir la nouvelle version du Sky‐
walk Range X‐Alps 3, plus robuste que les 
versions précédentes. 
 
STUBAICUP 2023 
En revanche, la Stubai‐Cup, traditionnelle‐
ment un "petit Saint Hilaire" dans les alpes 
autrichiennes, a eu lieu: quelques infos 
dans ce numéro puis le grand reportage 
dans le prochain. 
 
31. Stubaicup du 03 au 05 mars 2023 
https://www.parafly.at/stubaicup/ 

KÖSSEN  2023 : ANNULÉ PUIS RÉANIMÉ 
Le testival de Kössen en Autriche, qui avait 
toujours lieu en mai ou en juin (juin 2022: 
5000 décollages en trois jours) est annulé, 
entre autres à cause des nouvelles 
contraintes administratives, trop lourdes à 
supporter pour les organisateurs. 
 
Mais dès l'annonce de l'annulation, un 
autre club de la vallée a dit vouloir repren‐
dre le flambeau...à suivre...

SALONS DU DÉBUT D'ANNÉE
La Stubai-Cup a toujours lieu au début mars, dans une région autrichienne où le micro-climat 
permet souvent de beaux vols de test, y compris en thermiques. Photo: Markus Gründhammer

La Skywalk Range X-Alps 3, enfin plus robuste ? Les 
versions précédentes vieillissaient souvent mal 
avec leur tissu très léger. Photo: Lucian Haas
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COUPE ICARE 2023 
La "plus grande fête du vol libre au monde" 
aura lieu pour sa 50e édition :  du 19 au 24 
septembre 2023 à Saint Hilaire. On fêtera 
aussi les 40 ans de l'Icarnaval et les 30 ans 
d'Icare Ballons... 
https://www.coupe‐icare.org/

Déjà vue à la Thermikmesse: un des prototypes fi-
naux de la nouvelle sellette légère de Skyman, 
l'U96, prête à être commercialisée (voir plus loin 
dans ce numéro)

ZILLERTAL TESTIVAL 
En plus du futur remplaçant du Testival à 
Kössen, il y aura un autre testival en Au‐
triche: 27.05‐29.05.2023 dans la vallée Zil‐
lertal.  
https://flying‐high.at/
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EN A PUISSANTE ET LÉGÈRE 
L'EN A Aonic de Nova a déjà montré son 
potentiel : avec ce parapente accessible 
aux débutants, le Suisse Toni Brügger avait 
bouclé le 10 mai 2022 un triangle de 247,5 
km avec une vitesse moyenne de 
25,4 km/h ! 
www.xcontest.org/2022/world/de/fluge/
details/:b‐air/10.05.2022/07:25.  
Cela va avec une tendance indéniable: de 
plus en plus de pilotes restent sur des ma‐
chines classées A ou B pour accomplir 
d'impressionnants vols en toute sérénité. 
(voir aussi notre reportage sur Baptiste 
Leroy) 
 
Dorénavant, cette Nova Aonic existera 
également en une version light. (Surfaces: 
18,87 / 20,84 / 22,76 / 24,82 m2, poids 3,4 
/ 3,7 / 3,9 / 4,2 kg). 
 
Plus d'infos : 
https://www.nova.eu/fr/parapente/aonic‐
light/ 

NOVA AONIC LIGHT ET LARGUEUR TREUIL

Depuis février 2023, la version allégée du modèle Aonic, l'Aonic Light, est disponible. Photo: Fabian 
Gasteiger /Nova

Un accessoire primordial, mais peu utilisé dans les 
montagnes: un largueur treuil. Le nouveau largueur 
de chez Nova, le Tow & Go, présenté au salon Ther-
mik, va avec la tendance vers "plus simple et néan-
moins plus fonctionnel, mais aussi plus léger": il 
ne pèserait que 62 g.
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FREINS 
VRILLÉS
Till Gottbrath met en garde: 
des freins vrillés peuvent 
considérablement réduire la 
plage pilotable...

Des poignées sans émerillon peuvent amener les 
freins à se vriller :  

- la suspente elle-même 
- la patte d'oie (photo de droite)

Avec des émerillons,  ce problème n'existe pas. 
Photos: Paul Nagl/ NOVA
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COURSE DES FREINS RACCOURCIE 
Les pilotes qui possèdent un parapente 
sans émerillon au niveau des freins de‐
vraient régulièrement contrôler que les 
suspentes de commande ne soient pas vril‐
lées... et par conséquent nettement rac‐
courcies ! 
Pour des raisons de poids, les voiles ultra‐
légères Hike & Fly sont généralement 
construites sans émerillon et sont donc 
concernées. Paul Nagl, responsable du ser‐
vice après‐vente chez NOVA, a régulière‐
ment contrôlé des voiles dont les drisses 
de freins étaient vrillées à de nombreux 
tours. Il a expirementé le raccourcissement 
d'une drisse de frein sur 1 m : 
 
Edelrid Tarax 7850‐240, longueur de sus‐
pente nominale 100 cm ; mesurée sous 
une charge de 5 kg : 
   
 20  tours : 99 cm ‐> 1 cm de différence 
 40  tours : 97 cm ‐> 3 cm de différence 
 60  tours : 90 cm ‐> 10 cm de différence 
 80  tours : 82,5 cm ‐> 17,5 cm de diff. 
100 tours : 69 cm ‐> 31 cm de différence 
 
Cette expérience portait sur un mètre. Sur 
une ligne de freinage complète, le raccour‐
cissement est certes un peu moins impor‐
tant, mais il peut tout de même s’agir d’une 
réduction de la plage de pilotage qui a une 
incidence sur la sécurité. 

QUE FAIRE ?  
Déballer le parapente. En principe, tu re‐
connais immédiatement le vrillage au ni‐
veau de la patte d’oie (la ramification de la 
drisse de frein en haut). Détache la poi‐
gnée de commande de l’élévateur. Tourne 
la poignée de frein autant de fois que né‐
cessaire ‐ dans le bon sens bien sûr ! ‐ 
jusqu’à ce que la patte d’oie et la drisse 
soient sans torsion. Ou bien tu peux des‐
cendre, en serrant bien les deux doigts sur 
la drisse, de la patte d’oie jusqu’à la poi‐
gnée de frein, un peu comme sur la photo 
du haut, mais  la poignée de frein doit alors 
pendre librement afin de pouvoir se dévril‐
ler. 
 
Si tu penses que les suspentes de frein de 
ton aile ne se vrillent jamais dans le vent 
relatif, détrompe‐toi : Chaque fois que tu 
saisis les poignées en faisant un demi‐tour 
ou un tour de frein, cela signifie que tu fais 
un tour supplémentaire. Cela s’aditionne 
rapidement... 
 
Mieux vaut donc vérifier avant que cela ne 
se transforme en un problème de sécurité. 

_______________________________________________

 L'AVIS DE LA RÉDACTION   

MAGAZINE
voler.info

Le phénomène pourrait être plus impor‐
tant encore que nous pensions. Nous 
avons contacté Nico Mouquet du centre 
de contrôle Wing Shop  
(www.wingshop.fr/) à Saint Hilaire. 
 
Il nous a confirmé que sur certaines 
(rares) ailes qu'il reçoit, le raccourcisse‐
ment est assez important, pouvant aller 
jusqu'à 12 cm.  Dans ce cas, cela  pourrait 
favoriser une cascade d'incidents en vol 
aux basses vitesses (difficulté de récupé‐
rer efficacement une parachutale).  
 
Fait intéressant: souvent, ce problème 
est plus important sur un des deux freins. 
Cette asymétrie  pourrait être due à la 
façon que ces pilotes reprennent les poi‐
gnées en thermique, avec un sens de ro‐
tation préférentiel. 
 
Parfois, la torsion est tellement consé‐
quente que même dévrillée, la suspente 
se vrille rapidement toute seule, comme 
s'il existait une mémoire de forme. Dans 
ce cas, Nico conseille de la changer…
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L’alpinisme. Dans chaque cellules.
Petit sac à dos, grands projets.

/ Ultra-légère à partir de 1,75 kg
/ Volume de pliage très compact
/ Parfaite pour le marche et vol
/ Ultra polyvalente

Match Parfait.

SPIRIT // CORE // HIKE35 // TAPA X-ALPS // DROPTon set Hike & Fly à partir de 4,13 kg
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PHI
Benny Hörbuger sous un 
prototype de la Scala 
(non light). Magnifique 
instant capturé par Pas-
cal Purin. Tous les deux 
font partie de l'équipe 
Phi.

Phi démarre 2023 avec une floppé de nou‐
veaux modèles ou plutôt des nouvelles 
versions: il y a entre autres Symphonia 2, 
Viola 2, Tenor 2, Tenor 2 light, mais aussi 
une nouvelle version de la Sola (EN A lé‐
gère), la Sola GT. 
 
Principale différence: La Sola GT  est fabri‐
quée en partie avec le tissu coréen MJ Tex 
32 à la place du Skytex 27 de la version 
Sola.  La nouvelle est donc un peu plus 
lourde (3,3 kg au lieu de 3 kg pour la taille 
20),  mais aussi plus robuste et un peu 
moins chère. 
 
L'équipe Phi s'est également élargie: le 
concepteur Alex Höllwarth de chez Sky‐
walk a changé d'écurie et concevra doré‐
navant en concert avec Hannes Papesh, 
mais avec une ligne de modèles séparée. 
 
La ligne des nouvelles sellettes est égale‐
ment en train d'avancer, avec un nom sur‐
prenant que nous dévoilerons sous peu.
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Mike Küng est resté très longtemps pilote-test pour Phi et utilisait ces ailes, 
comme d'habitude, pour monter sur tous les obstacles s'offrant à la brise ...  
Photos: Stefan Schneiter
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En février, une équipe de Phi a visité l'usine d'Aerodynamics, qui 
travaille depuis 1988 dans le Kite, puis dans le parapente pour de 
nombreux constructeurs, comme Phi. Elle se situe au Sri Lanka. 
(où l'on trouve également la grande usine Sky Sport d'Independence, 
Skyman voler.info/contents/FR/icare2018/index.html#issue/31). 
À droite, Franziska Bucher et la couturière Hilde Hetzenauer de Phi. 
Au milieu en bas, Gayantha Fernando, manager du département pa-
rapente à Aerodynamics. En bas à droite, les 
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BALLON 
CHINOIS ?
Une aile ronde comme un ballon, dans le 
ciel de Monaco. 
Cette belle forme est la suite d'une frontale 
accélérée, provoquée par des lignes de 
pliages puisque ce prototype de la Phi 
Scala 2 est une 2 lignes.  
 
En effet, si Hannes Papesh rechigne 
d'adopter des 2 lignes dans les EN C ou 
même dans les hybrides EN B, dans la 
classe D en revanche, c'est un autre sujet. 
 
Cette aile a un allongement de presque 7 
points. Danger de cette figure: parfois, les 
deux bouts d'ailes peuvent s'emmêler. 
Dans ce cas, il faut tenter une sortie en dé‐
crochant. Sinon, secours... 
 
Pilote : Mike Küng
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PWCA 
SUPER 
FINAL  

Les vainqueurs de la PWCA : 
Honorin Hamard, Philipp Haag et Baptiste Lambert.  

Le haut du podium féminin: 
Constance Mettetal, Keiko Hiraki, Elisabeth Egger, 
Violeta Jimenez.

En décembre, le Super Final de la PWC a eu lieu à 
Valle de Bravo au Mexique . Il y avait un nombre im-
pressionnant de "sous-marins" en l'air...
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Parmi ces nouvelles sellettes extrêmement carenées,  
ce prototype Kanibal Race 2  de Kortel Design. 
Photo: Erwan Didiriche

LES RÉSULTATS

HOMMES FEMMES
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Un constat communément admis, la mise en oeuvre 
de ce type de sellettes au décollage et aussi à l'at-
terro n'est pas des plus simples, comme ici avec le 
sous-marin d'Ozone. Mais les résultats des cham-
pionnats (voir page précédente) semblent valider le 
concept au biveau performance... 
Photo: pwca.org
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Le carénage est extrême sur le sous-marin, dont tout 
l'intérieur est en légère surpression barométrique. 
La fermeture presque hermétique du cocon pose 
deux nouveaux problèmes : les instruments ne sont 
pas très facilement accessibles, et la précision des 
mesures barométriques peut souffrir pour les petits 
changements (vario instantané pour systèmes inté-
grant les valeurs dans des algorithmes complexes 
ensemble avec gyromètre, accéléromètre) 
C'est sans doute pour cela que Pal Takats a fixé un 
Stodeus UltraBip (connectivité Bluetooth) à l'exté-
rieur… 
Photos : Ozone, Pal Takats 
(https://www.instagram.com/paltakats/)
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Chez Niviuk aussi, une sellette bien plus imposante : 
la Drifter 2, qui sort enfin, de longues années après 
la version 1… 
 
Une tendance clairement visible ici aussi : le pilote 
se fond bien plus dans le carénage. Chez Niviuk, c'est 
le cas aussi pour l'Arrow (ci-dessous), pour laquelle 
Niviuk conseille plutôt de choisir une taille supé-
rieure. L'aérodynamique est reconnaissante. 
Photos: Niviuk 

Autre surprise chez Niviuk à peine quelques semaines 
après la découverte de la Drifter 2, et au même mo-
ment où la Hawk et l'Arrow sont enfin livrables, on 
voit les premiers exemples de la sellette super légère 
(en-dessous de 1,5 kg selon les rumeurs) Arrow P, 
qui sera prête pour les X-Alps 2023...
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Bien sûr, à la PWCA, on 
voyait aussi des sel-
lettes plus classiques 
comme la Gin Genie 
Light 3, que nous avons 
testée (article à venir). 
Photo: Javier Galvez 
sous Davinici Opera
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LITTLE CLOUD 
GRASSHOPPER MK 2
Le "petit" constructeur français Little 
Cloud a sorti, fin 2022, une nouvelle ver‐
sion de la Grasshopper, sellette très légère 
et pratique. Nous l'avons en test (rapport 
détaillé dans un des prochains numéros). 
Un premier constat s'impose: cette sellette 
est extrêmement bien pensée et pratique . 
 
D'ailleurs, le constructeur Air Design ne 
s'était pas trompé en développant sa 
"Sock" en collaboration étroite avec Tom 
Bourdeau, patron et développeur de Little 
Cloud. Nicolas Cochet d'Air Design avait 
reconnu le potentiel du principe déjà visi‐
ble sur la version 1 de la Grasshopper, et 
soutenu la production de la 2 en échange 
du savoir‐faire de Tom Bourdeau. L'équipe 
Air Design a également apporté des détails 
au développement. 
 
La Sock vient donc avec le même système 
d'assise du pilote, à la fois confortable et 
efficace au niveau du pilotage. 
 
La Grasshopper 2 en tant qu'original se dis‐
tingue entre autre par un autre système de 
secours et d'accrochage différents. 

Le concepteur et propriétaire de Little Cloud, Tom 
Bourdeau, dans une GrassHopper MK 2. En bas, le 
container secours de la GrasHopper: un "ravioli" bien 
pensé (ici sorti du cocon, en vol il s'intègre comme 
sur la photo en haut)
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_______________________________________________

 L'AVIS DE LA RÉDACTION

MAGAZINE
voler.info

Nous avons effectué les premiers vols avec 
la Little Cloud Grasshopper MK 2 et avons 
constaté une mise en oeuvre très pratique 
(fermeture avec deux points dans le 
mousqueton principal), une entrée très 
facile dans le cocon en tissu très élastique, 
et un contrôle efficace avec les cuisses du 
pilote qui s'appuient contre les surfaces 
latérales de l'assise. 
 
Le système de fermeture et de l'accrochage 
du secours nous semble avantageux par 
rapport à la Sock. Nous publierons un test 
complet et une comparaison directe.

Fermeture pratique, très simple et anti-oubli en 
même temps sur  la Grasshopper: le secours et la 

fermeture sont solidaires.

Système remarquable original depuis la première 
Little Cloud GrassHopper: les cuisses du pilote flottent 
au-dessus de l'assise et s'appuient contre les surfaces 

rigides solidaires avec les sangles principales. 
 

En bas la Sock d'Air Design: système d'assise identique, 
mais accrochage différent, un peu plus de détails et un 
ensemble un peu plus lourd.

P
h

o
to

s:
  S

as
ch

a 
B

u
rk

h
ar

d
t 

NEW

#TRENDS 2023 2/2 

 24 |   2023/A acebook.com/volerinfo www.voler.info instagram.com/free.aero@Volerinfo

http://www.voler.info/cms
http://facebook.com/volerinfo
http://www.voler.info
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/niviukparagliders/
https://twitter.com/volerinfo


NEO
La nouvelle StayUp 2 est enfin en produc‐
tion, même si elle n'est livrée qu'au 
compte‐gouttes pour le moment. 
 
Dernière nouveauté : c'est la première sel‐
lette Neo à être équipée d'une puce NFC 
Booomtag (https://booomtag.com/), per‐
mettant d'apprendre plus sur le produit, ac‐
tualités de service et, après 
enregistrement, sur son propriétaire. 
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Bientôt, on pourra également essayer  les 
premiers exemplaires de la Suspender 2. 
 
Également tout nouveau et breveté : le système 
Stand-Up Rescue, qui redresse le pilote, en cas 
d'ouverture de secours, afin qu'il n'arrive pas sur 
le dos, même si la voile et le secours se mettent 
en miroir  (vidéo en bas).
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ALTIRANDO LITE 2 
La nouvelle version de la sellette 
marche&vol réversible sort en 4 tailles ( S, 
M, L et XL ), au tarif de 1150 euros.  
 
L'assise est hybride, Supair souhaitait allier 
"le confort d’une sellette à plateau et la sé‐
curité d’une sellette à cuissardes." 
 
L'airbag sous‐cutal pré‐formé assure la sé‐
curité passive dès le décollage. 
 
La sellette en taille M pèse 2830 g au lieu 
de 2900g pour la version 1. 
 
 
 
 
  
 
 
La fermeture type "roll‐top" du sac à dos 
(visiblement très grand) permet de toujours 
adapter le volume du sac à l'équipement. 
Le sac à dos est amovible, il peut donc être 
déconnecté de la sellette au besoin, ce qui 
allège la sellette de 800g (par exemple 
pour des gonflages). 
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Supair sort également de nouvelles versions de la 
Leaf 3 et Leaf Light 3. Entre autres, le roulis a été un 

peu plus amorti. Annoncées à la Stubai-Cup, nous 
en parlerons plus en détail dans le prochain nu-

méro..
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Juste au moment du bouclage de ce 
numéro, de premières infos et 
images  de la Stubai-Cup 2023 sont 
rentrées à la rédaction.  
Nous présentons quelques news ici, 
le grand reportage complet de 
Stefan Ungemach sera publié dans 
le prochain numéro...

STUBAI-CUP 2023

Décollage juste à la sortie des télécabines de l'Elfer: 
l'infrastructure très adaptée pour ce géant testival a 

vu passer tous les jours environ 350 pilotes…  
La montée à 1 200 m de dénivelée ne dure que 

10 minutes. 
Plus d'infos sur le domaine: 

http://www.stubai.at/ 
Photo : Pascal Boulgakoff
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UNE ÉDITION 
EXCEPTIONNELLE

Un nombre important de visteurs pendant le week-
end. Photo: Pascal Boulgakoff

31E ÉDITION: UN LARGE SUCCÈS 
Aussi bien les organisateurs, les visiteurs et 
les exposants ont affiché un optimisme in‐
déniable: tout le monde part dans une 
nouvelle saison prometteuse, après une 
année 2022 généralement étonnament 
fructueuse. 
 
La météo a permis des vols sans pro‐
blèmes, notamment le samedi et le di‐
manche. Sur plus de 1000 vols, il n'y a que 
trois incidents à déplorer, deux arbrissages 
et un poignet, et une attaque d'un aigle sur 
une voile démo d'UP partie en cross... 
 
Les organisateurs ont spécialement mis en 
garde tous les pilotes inscrits des dangers 
inhérents aux deux lignes EN‐C, qui proli‐
fèrent parmi les nouveaux modèles qui 
étaient disponibles en test. 
 
Les nouveautés étaient nombreuses : de 
nombreux modèles annoncés lors de la 
Coupe Icare ou à Thermik étaient disponi‐
bles en vol. 
Nous publions ici quelques exemples, les 
autres dans le prochain numéro... 
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Des Phi Symphonia 2 Light au-dessus de la vallée 
de Stubai. Photo: Pascal Pruin
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Deux Niviuk Kode P en mode "nettoyage stabilo"  
Nouveau: les deux mini-tailles 12 et 14. Photo: Pascal Boulgakoff

L'équipe Niviuk a été dé-
signée  
"Meilleur exposant 2023". 
Une reconnaissance inté-
ressante pour ce 
constructeur "étranger" 
au coeur du monde para-
pente germanophone. 
Photo: Pascal Boulgakoff 
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Egalement présentes à Stubai :  
la Niviuk Peak 6 (EN D, ici orange) et  
la Niviuk Artik R (EN C, ici bleue). 
La dernière était évidemment très demandée:  c'est 
l'EN C deux lignes de chez Niviuk, elle n'a que très 
peu de choses en commun avec  
l'Artik 6 (EN C 3 lignes).  
Photo: Pascal Boulgakoff

 
Artik 6 (EN C 3 lignes). 

 
Artik R (EN C 2 lignes). 
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La Stubai-Cup était aussi le premier grand salon où 
Meryl Delferrière (en haut, à la Stubai-Cup)  repré-
sentait la marque Niviuk.  
Elle est numéro 1 un du classement mondial fémi-
nin de la FAI...

... suivie par Constance Mettetal, égale-
ment pilote Niviuk. 
Photos: Pascal Boulgakoff
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Annoncée à la Stubai-Cup, mais pas présente: la nouvelle version R-Bus 2 de Niviuk. 4 tailles de 31-40 m2 
couvrent un PTV de 100-600(!) kg. 
Cette voile paramoteur biplace est annoncée plus stable que la version précédente, et une plage de vitesse 
étendue permettrait des décollages et atterrissages à plus basse vitesse. 
Photo Niviuk
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Surprise découverte à la Stubaicup : le pilote test 
"Mad Mike" Küng est dorénavant chez ProFly, la 
marque de Gudrun Öchsl et Michael Nesler. Ce der-
nier avait conçu le système RAST pour Swing par 
exemple, mais ne s'occupe dorénavant plus que de 
ses propres modèles Profly, dont la fameuse Leeloo 
dont nous avions déjà parlé.  
 
Un biplace et une aile ultra-légère pour le 
marche&vol sont en cours de développement.
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La Bonanza 3 de chez GIN est une deux lignes EN C... En plus, après la Boome-
rang 12, c'est la deuxième aile de GIN à être équipée du fameux bord d'at-
taque "en vagues" WLE (Wave Leading Edge, voir notre dernier numéro) 
Photo: Adi Geisegger
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L'Evora de chez GIN: une EN B facile, avec une nou-
velle forme en plan pour des virages plus plats et 
plus équilibrés. La réponse très progressive des 
freins pardonnerait les actions trop enthousiastes 
du pilote. 
Photo: Jérome Maupoint 
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Concept très inhabituel chez Dudek pour la Hike & 
Cruise. Cette aile avec seulement 2,58 kg en M pré-
sente 65 cellules sur l'extrados, mais seulement 21 
sur l'intrados... 
Dudek souhaite économiser de la matière à l'en-
droit le moins important aérodynamiquement, pour 
ce concenter sur l'extrados qui peut contribuer à 
75% aux performances d'un profil. A l'intérieur, il n' 
y a plus que des diagonales, mais pas de cloisons 
verticales... 
 
Compliquée à produire, l'aile ne sera pas bon mar-
ché, et s'adresse aux mordus du marche&vol avec 
certaines ambitions de cross... 
 
EN B en taille 22, EN A en taille 25. Taille 19 en pré-
paration.
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Deux EN C 2 lignes Photon de chez Ozone au-dessus 
de la vallée Stubai. (Photo: Adi Geisegger) 
Chez Ozone, cela représente un changement inté-
ressant: l'EN C Photon tout comme l'EN A Moxie 
(Photo de droite par Diego Schläppi) ont doréna-
vant des Winglets rappelant ceux qui font, depuis le 
début, l'image de marque d'Advance. 
 
Chez Ozone, ils sont un peu plus centrés, et leur but 
semble être surtout une augmentation de la stabi-
lité de roulis. Cela permet d'augmenter le lob (la 
courbure) de l'aile, entre autres. 
 
La portance des winglets peut également assagir 
une spirale et en faire sortir l'aile. C'est particuliè-
rement  intéressant pour une EN A ! 
 
Cela dépend donc toujours de la géométrie de l'aile 
qui les reçoit. D'où ce saut intéressant dans la 
gamme Ozone actuelle: la Moxie, voile EN A pour 
débutants, en est équipé tout comme l'EN C haut de 
gamme, mais les ailes "entre" les deux ne les au-
ront à priori pas pour le moment.
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L'Ozone Photon serait tellement performante selon 
son constructeur qu'elle n'est pas censée rempla-
cer l'EN C Delta, mais l'EN D Mantra... 
 
Comparée à une Mantra 7, la Photon offrirait plus 
de vitesse maximale et plus de glisse à même vi-
tesse.  
 
Photo: Matias Nombarasco /Ozone

NEW

#TRENDS 2023 2/2 

 44 |   2023/A acebook.com/volerinfo www.voler.info instagram.com/free.aero@Volerinfo

http://www.voler.info/cms
http://facebook.com/volerinfo
http://www.voler.info
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/niviukparagliders/
https://twitter.com/volerinfo


Beau shot bien travaillé par Veso Ovcharov:  
Antoine Girard sous sa voile Ozone Zeolite MS, pendant les vacances 
hivernales...
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Swing a dorénavant également une EN C 2 lignes dans le programme, la Libra. 
Elle est également équipée du système RAST typique chez Swing, mais cette 
cloison (séparant la voile en une partie avant et une arrière) a été avancée 
par rapport aux autres modèles de la marque. La construction a permis 
d'augmenter l'allongement à 6.9. 
Photo: Swing
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Chez Skywalk, c'est la Mint qui représente l'aile EN 
C en 2 lignes. 68 cellules, trois tailles déjà homolo-
guées (95/105/115, 4.6-5.1kg) 
Photo Adi Geisegger
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La Shark de Skyman est enfin disponible et surtout 
homologuable EN B, c'était sans doute assez com-
plexe vu le système de suspentage très ajouré dans 
la partie basse, il n'y a que deux élévateurs. 
Trois tailles sont déjà homologuées. 
La Shark est une Single-Skin équipée d'un Shark 
Nose dans le boudin du bord d'attaque. 
Cette aile ne pèse que 2,1kg en taille 20. 
Elle se caractérise également par une ressource 
inhabituellement efficace pour une mono-peau. 
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Chez Skyman, la sellette à cocon très légère, vue à 
Thermikmesse, a enfin un nom: U96, comme réfé-
rence au sous-marin du même nom, rendu célèbre 
par le film "Das Boot". 
2 tailles avec 2 longueurs de cocons (M/L, combi-
naisons possibles) 
 
A droite, l'U96 sous un prototype de chez Indepen-
dence (appartenant à Fly-Market tout comme Sky-
man). 
 
 
Photos: Markus Gründhammer
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La vallée de Stubai, c'est le terrain de jeu de Markus 
Gründhammer, comme pilote, mais aussi comme 
photographe ... 
 
 
Photos: Markus Gründhammer
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U-Turn a présenté l'Eternity 4: une version légère 
de l'EN A Emotion 4. (Photo: Bernd Höller) 
 
A droite, la Lightning 2, une EN B  milieu de gamme, 
assez légère (3.6kg M (80-97kg)), 61 cellules.  
 
Premières impressions de Stefan Ungemach: décol-
lage très facile, stabilité en route importante, gain 
de vitesse par accélérateur important. 
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La Merlin de la jeune marque tchèque Drift est une 
EN C deux lignes - avec un comportement qualifié 
d'assez "tendre".   
 
Le protocole semble le confirmer, que la classifica-
tion "C" provient surtout des lignes de pliage: 
https://para-test.com/reports/item/5176-drift-pa-
ragliders-merlin-s 
 
Le design décoratif de l'extrados est très inhabi-
tuel... 
Photo: Drift 
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ADVANCE 
La nouvelle version de la sellette "Stringé, 
la Strapless 3 de chez Advance, en taille 
unique pour les pilotes de 155‐190 cm, ne 
pèse que 225g. 
 
Entre autres, Advance a tenu à ce que le 
pilote reste confortablement debout, 
même si un sac à dos le tire vers l'arrière. 
 
Un kit d'accélérateur est dorénavant 
monté en série. 
 
Photo: Stefan Ungemach. 
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Deux Advance en vol acro au dessus de la StubaiCup 
début mars 2023. 
Photo: Markus Gründhammer
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APPLE WATCH: 
SANTÉ, SPORTS, 
VARIOMÈTRE
Dans un premier temps, l'Apple Watch 
était plutôt considérée comme une montre 
citadine ‐ sa forme et, pour les premiers 
modèles, le manque d'étanchéité, y ont 
contribué. 
 
Dorénavant, Apple a atteint plus de 35% 
du marché des montres intélligentes et 
propose des modèles étanches jusqu'à 
50m pour la plupart des nouveaux mo‐
dèles, voire 100m pour l'Apple Watch Ultra 
qui est clairement conçue comme une 
montre très résistante prévue pour une uti‐
lisation sportive et outdoor.  
 
Les capteurs physiologiques comme la sa‐
turation d'oxygène du sang (à partir du mo‐
dèle 6), ainsi que la très précise mesure du 
rythme cardiaque la prédestinent comme 
montre de sports en montagne aussi. 
 
Des test montrent par ailleurs qu'elle se 
situe parmi les plus précises pour le rythme 
cardiaque. Cette fonction est même ap‐
prouvée par l'autorité de santé américaine 
FDA pour la détéction d'une arythmie (fi‐
brillation auriculaire). La détection précise 
du rythme permet également de calculer le 
variabilité cardiaque, une valeur intéres‐
sante pour connaître le niveau de stress1.  
 
Les autres capteurs comme l'accéléromètre 
et le gyroscope permettent de détecter 
des chutes du porteur et contacter auto‐
matiquement les secours après une chute 
violente sans mouvements consécutifs. De 
nombreux tests par des bloggeurs sérieux 
ont constaté que la montre sait assez bien 
faire la différence entre une gamelle insi‐
gnificative et une chute sérieuse, bien que 
les stations de ski notamment aux USA se 
plaignent depuis cet hiver d'une recrudés‐
cence des "fausses" alertes provoquées par 
des Apple Watch ou des iPhone 14 qui in‐
tègrent une fonction similaire.  
 
En revanche, un atterrissage très dur, avec 
relevage immédiat du pilote, n'a pas dé‐
clenché cette fonction lors de nos tests. 

1 Astuce pour un calcul plus régulier de cette valeur: 
dans l'app Santé sur iPhone, activer la détection de la 
fibrillation auriculaire, même s'il n'y a pas de rapport di‐
rect et vous n'êtes pas concerné,  

En haut : l'Apple Watch Ultra, la première Apple Watch résolument orientée sports (extrêmes). 
Quelque soit le modèle d'Apple Watch, pour un accès aux statistiques de nombreuses données, un iPhone est 
indispensable.
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Les capteurs très sophistiqués comme le 
baromètre précis, l'accéléromètre et le gy‐
roscope, surtout depuis Watch 6 et 
iPhone 12, permettent une utilisation 
comme variomètre précis, avec des algo‐
rithmes très élaborés.  
 
Nous avons commencé à tester l'app Vario 
One et avons constaté une réactivité im‐
pressionnante du vario, qui ne doit pas 
rougir face à la réactivité légendaire des 
instruments XCTracer, incontestable pion‐
nier et leader des algorithmes intélligents. 
Bien sûr, la modulation du son n'a pas la 
même richesse que celle de "vrais varios", 
d'autant plus que ces derniers permettent 
souvent une personnalisation des sons. 
 
Néanmoins, plusieurs fois, nous avons uti‐
lisé cette app sur la Watch comme unique 
instrument: elle affiche, en plus du taux de 
montée, également  des infos comme la vi‐
tesse de vol et du vent.  
 
Des comparaisons de cette dernière va‐
leur avec des varios plus "grands" atten‐
dront les prochains thermiques, vous 
serons bientôt rapportées. 
 
Dans tous les cas, pour obtenir un affi‐
chage utile, l'écran de la montre doit être 
reglé sur "toujours allumé". C'est standard 
à partir du modèle 6, mais souvent désac‐
tivé par les pilotes soucieux ou soucieuses 
de l'autonomie. Car c'est le grand incon‐
viént de tous les modèles Apple Watch: 
une autonomie entre 18h à 36h en fonc‐
tion du modèle et des réglages.  
 
Très pratique en vol: l'Apple Watch permet 
de téléphoner en parlant directement 
dans la montre pairée à l'iPhone, qui peut 
rester dans la poche. On peut même utili‐
ser une commande vocale ("Dis Siri, ap‐
pelle Michel !").  C'est donc très commode 
pour passer un coup de fil en pleine action 
aérienne, il suffit juste d'approcher la 
bouche du poignet de la main qui reste so‐
lidaire avec le frein. On entend suffisa‐
ment bien l'interlocuteur, et vice versa.  
 
Dans ce contexte, important à savoir: tous 
les modèles d'Apple Watch sont égale‐
ment disponibles avec la fonctionnalité 
"cellulaire" intégrée (619 € au lieu de 499 
€ pour l'Apple Watch 8). C'est pratique, 
par exemple, quand l'iPhone n'a plus de 
batterie: la Watch fait office de téléphone, 
même si ce dernier est éteint ou est resté 
à la maison. Mais malheureusement, cela 
ne fonctionne qu'en France pour un abon‐
nement français, il n'y a pas de roaming 
avec l'Apple Watch seule. Et il n'est pas 
possible de prendre un autre opérateur 
que celle de la carte SIM de l'iPhone, né‐
cessaire au moins pour la mise en place de 
la fonctionnalité "cellulaire".  

L'application Vario One pour Watch et iPhone utilise 
les capteurs très précis (à partir d'Apple Watch 6 ou 
iPhone 12) pour calculer les valeurs de montée et 
de descente. Sur la Watch, il affiche également la 
vitesse et la direction du vent (et la vitesse du para-
pente). Sur l'iPhone s'y ajoute la finesse. 1 an d'abon-
nement : 19,99 € (essai 3 jours gratuits) . 
Compte tenu des fonctionnalités encore limitées, 
cela peut paraître assez cher, mais les développeurs 
promettent de nouvelles fonctions comme l'enre-
gistrement des tracés, sous peu. 
(Format GPX, puis plus tard IGC) 
 https://vario-one.com/fr/
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C'est un peu dommage, car si on pouvait 
prendre un abonnement d'un opérateur 
quelconque pour la Watch, ce serait un 
élément de sécurité supplémentaire (mul‐
tiplication des réseaux disponibles en mon‐
tagne). D'ailleurs, pour le moment, il n'y a 
que Orange, Sosh, SFR et Red qui propo‐
sent une eSIM pour l'Apple Watch, Free et 
Bouygues sont à la traîne. Vu toutes les 
restrictions, il ne paraît, pour le moment, 
pas très important de choisir un modèle 
"cellulaire" de sa future Watch. Un modèle 
sans "cellulaire" fonctionnera très bien 
couplé au téléphone.  
 
Pour revenir au vol, une Apple Watch peut 
donc être un très bon instrument "de se‐
cours", que le pilote à toujours sur le poi‐
gnet. D'ailleurs, le son de l'app variomètre 
"Vario One", émis par la montre au poignet,  
était assez fort, très bien audible et utile 
pendant nos vols. Le seul problème de‐
meure l'affichage: l'écran est bien visible 
même au soleil, mais comme on porte la 
montre serrée au poignet, elle disparaît 
souvent sous la manche de la veste.  Pour 
le son, il y encore une autre solution très 
pratique: des écouteurs bluetooth, direc‐
tement pairés à la montre plutôt qu'au té‐
léphone. Dans ce cas, on a le "bip" du vario 
dans l'oreille, et, cerise sur le gateau, on 
peut écouter de la musique en parallèle (ce 
mix ne fonctionnait qu'avec Spotify et 
Apple Music sur l'Apple Watch lors de nos 
essais, mais pas avec l'app YouTube Music). 
Il était aussi possible de passer un coup de 
fil avec les écouters via l'Apple Watch, puis 
revenir à la fonction vario et écouter de la 
musique en parallèle, mais Spotify avait 
parfois du mal à reprendre la musique dans 
les écouteurs après cette interruption.  
 
Pour les sportifs "geeks" de la physiologie 
humaine, l'observation régulière des va‐
leurs comme la saturation en oxygène (et 
sa variation en haute altitude!) est très in‐
téressante. C'est d'autant plus valable qu' 
Apple a su, grâce à ses grands parts de 
marché et les retours abondants des va‐
leurs dans l'app Santé, affiner des algo‐
rithmes très précis et en partie reconnus 
par le monde médical.  
 
L'Apple Watch est devenue une très bonne 
montre de sport, avec des performances 
supérieures à la plupart des concurrentes, 
mais elle est chère, et il faut impérative‐
ment un Apple iPhone pour la configurer... 
 
Conseil: un modèle Apple Watch 6 d'occa‐
sion, en état irréprochable, fait déjà bien 
l'affaire, avec 1 an de garantie pour moins 
de 300 €, par exemple sur Amazon. 
Les diverses apps rendent cet ordinateur 
de poignet très polyvalent. Mais il ne faut 
pas oublier de charger sa Watch tous les 
jours...  

Le blogger "The Quantified Scientist" test régulièrement la précision des différents modèles d'Apple Watch. 
Dans ses tests apparamment assez rigoureux, les Apple Watch se placent souvent loin devant les autres 
montres intélligentes. Ici, les résultats publiés en février 2023 de ses tests (précision du rythme cardiaque) 
durant plusieurs mois sur l'Apple Watch 8.

Sommeil réparateur?  Depuis watch OS 9 (septembre 
2022), l'Apple Watch enregistre et affiche toutes les 
phases du sommeil avec une précision époustouflante, 
très proche de ce qu'on peut obtenir en mesurant les 
ondes cérébrales. 

L'Apple Watch propose 
toutes les fonctions d'une 

montre "fitness" et plus. 
La détection de chute (en 
bas à droite) est particu-

lièrement utile dans les 
sports "outdoor". À condi-

tion d'avoir le réseau... 
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L'app ECG HRV permet 
d'analyser très finement 
les valeurs de l'ECG (à par-
tir d'Apple Watch 4 ) et cal-
cule la variabilité car-
diaque (indicateur stress) 
ainsi que des valeurs com-
plexes comme l'intervalle 
QT.   
 
Une courbe ECG simple est 
fournie gratuitement par 
les apps standard d'Apple. 
D'ailleurs, la précision de 
l'ECG est comparable à un 
instrument médical, mais 
uniquement sur une déri-
vation, donc insuffisant 
pour un diagnostique, mais 
parfois utile, en cas de pro-
blème, pour fournir une 
première "idée" au méde-
cin à qui l'on peut envoyer 
l'ECG par mail au format 
PDF.

https://apps.apple.com/fr/
app/ecg-analyzer-for-
hrv/id1567047859 L'Apple Watch est également 

un  très bon instrument pour 
d'autres sports dans les 
montagnes. Ici, "Slope", une 
app pour iPhone et Watch 
dont les enregistrements  
s'intègrent parfaitement 
dans l'app "Activity", en ne 
comptant automatiquement 
que les descentes et non pas 
les remontées mécaniques. 
Elle est surtout intéressante 
en liaison avec l'IPhone, où 
elle affiche les tracés sur les 
plans des pistes des stations 
visitées. (29,99 € par an) 
https://getslopes.com/

Juste avant le bouclage de ce numéro nous avons découvert l'app eVario 
pour Watch, qui propose de très nombreuses fonctionnalités, y compris l'en-
registrement des tracés. Nous la testerons dans les semaines à venir. 6,99 € 
https://evario.variosoft.eu/#tech_spec1 
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INTERVIEW : CHRIGEL MAURER
Est-ce que Chrigel Maurer va, pour la 8e fois depuis 2009, remporter la Red Bull X-
Alps 2 023 ? Quelques mois avant le départ, voici une interview avec ce pilote hors 
du commun par Yvonne Dathe, coach mentale spécialisée dans le parapente. Nous y 
apprenons beaucoup sur l’état d’esprit du champion…

Chrigel Maurer au milieu, septième victoire en 
2021...  
A gauche: Patrick von Känel, à droite Simon 
Oberrauner 
Photo Christian Lorenz / Red Bull Content Pool
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YD (Yvonne Dathe) : Tu es venu au para‐
pente par l’intermédiaire de ton père.  
 
CM (Chrigel Maurer) : C’était en 1986, 
lorsque le parapente est arrivé en Suisse 
via les USA et la France, et que de nom‐
breux alpinistes, dont mon père, l’ont donc 
essayé. J’avais 4 ans à l’époque et j’ai 
trouvé cela très excitant de suivre tout ça, 
tout comme j’ai toujours été inspiré par les 
oiseaux et le sentiment de liberté qu’ils dé‐
gagent en volant.  
 
YD : Sur ton profil X‐Alps, tu expliques qu’il 
est important pour toi de comprendre, 
d’assimiler, de répéter et de transmettre le 
vol avec la tête, le cœur et les mains. Cela 
me semble être une sorte d’état de flux, 
qu’est‐ce que tu veux dire exactement par 
là ? 
 
CM : Mon sentiment est que lorsque je fais 
une compétition ou du marche & vol en gé‐
néral, je peux me concentrer entièrement 
sur ce que je préfère faire et laisser tout le 
reste de côté. Cela signifie que j’ai toutes 
mes ressources et mes pensées sur ce que 
je suis en train de faire. Je pense que c’est 
quelque chose qui m’est donné et que je 
n’ai jamais eu besoin de pratiquer active‐

ment, le fait de pouvoir être complètement 
dans le moment présent et de m’en réjouir 
simplement.  
C’est peut‐être aussi ce qui me permet 
d’en faire plus, car il n’y a rien qui me dé‐
range ou me distrait dans un tel moment. 
Finalement, dans ce genre d’état de flow, 
je peux prendre instinctivement de meil‐
leures décisions dans des situations diffi‐
ciles, comme lors des X‐Alps ou dans de 
mauvaises conditions météorologiques, 
sans avoir à trop y penser, et je peux me 
fier à mon intuition.  
 
YD : Donc tu n’as pas besoin de te focaliser 
spécifiquement ? 
 
CM : J’ai déjà quelques repères, comme 
mon équipe qui me donne des idées, des 
prévisions météo et un itinéraire donné 
que je veux à peu près respecter, mais dans 
ce cadre, je peux quand même me réaliser 
assez largement et prendre des décisions 
intuitives.  
 
L’important, c’est d’avoir confiance dans 
ses décisions, de savoir que ça va marcher, 
et même de se réjouir de voir si quelque 
chose fonctionne ou pas à la fin.  
 

YD : Tu as décidé d’être "à jour" avec tes 
objectifs motivants jusqu’aux X‐Alps. 
Qu’est‐ce que tu veux dire par là ?  
 
CM : Je pense que c’est très important. Par 
exemple, si tu n’as pas fait de vélo pendant 
un an et que tu t’y remets, tu peux toujours 
le faire, comme par réflexe. Il en va de 
même pour le parapente. On ne désap‐
prend pas à piloter, mais on perd déjà la 
sensation de sentir ce que l’on veut, si l’on 
ne peut pas beaucoup voler hors saison,  
sans les thermiques adéquats. Au prin‐
temps, je dois donc retrouver les sensa‐
tions nécessaires avec des objectifs ou de 
petits challenges d’entraînement, afin 
d’être prêt pour des objectifs plus impor‐
tants comme les X‐Alps.  
 
YD : Est‐ce que tu préfères aller dans le 
sud en hiver pour profiter des meilleures 
conditions, ou rester en Suisse ? 
 
CM : Je reste ici. Et ce, parce que je pense 
que le timing est décisif. Pour se préparer 
au vol, je pense qu’il ne faut pas en faire 
trop tôt, mais plutôt commencer deux mois 
avant la compétition à venir, en se prépa‐
rant et en se motivant de manière optimale 
avec un volume d’entraînement important.  

Christian Maurer pendant les Red Bull X-Alps 2019. Photo: Harald Tauderer // Zooom 
Productions / Red Bull Content Pool 
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YD : Une journée d’entraînement physique 
comporte chez toi 800 mètres de dénivelé, 
10 kilomètres et dure 2 heures. Combien 
de journées de ce type fais‐tu par semaine 
? 
 
CM : Actuellement, environ 4, bien que je 
passe maintenant plus de temps au centre 
de musculation pour le développement 
musculaire, puis j’ajoute les randonnées à 
ski. Je pense que pendant la période effi‐
cace de février à mai, c’est plutôt le mini‐
mum de jours d’entraînement et qu’en 
préparation, il m’arrive de faire 10 heures 
et 4000 mètres de dénivelé en une journée 
d’entraînement. Je suis conscient qu’un 
repos plus long est parfois important pour 
le corps, mais la plupart du temps, j’ai sim‐
plement envie d’en faire plus et je suis sur‐
motivé tant que mon corps me suit. 
 
YD : Comment t’y prends‐tu alors pour as‐
surer une régénération physique et men‐
tale suffisante ? C’est donc quelque chose 
que tu as du mal à faire ? 
 
CM : Oui, c’est très difficile pour moi. Je 
sais que je pourrais faire beaucoup plus en 
matière de régénération physique, par 
exemple en me faisant masser, en allant au 

sauna ou en nageant, mais j’ai toujours 
l’impression que c’est une perte de temps, 
car dans ces moments‐là, je ne vis rien et 
je reste allongé. Lorsque je suis dehors, que 
je me promène avec des amis ou que je 
vole, j’ai l’impression que cela a beaucoup 
plus de sens pour moi et que c’est ce qui 
me plaît. 
 
YD : Quel rôle joue la préparation mentale 
pour toi ? 
 
CM : Un très grand rôle, même si je ne fais 
pas d’entraînement mental au sens clas‐
sique du terme. Dès que je discute d’un iti‐
néraire avec mon équipe, je le repasse 
constamment dans ma tête et je m’imagine 
comment je vais l’aborder, comment la 
météo sera idéale et comment j’aurai le 
vent en poupe. Ma préparation mentale 
quotidienne et nocturne consiste donc à 
"rêver" constamment de ces choses. 
 
YD : Cela ressemble à de la visualisation. 
 
CM : Oui, on pourrait dire que je suis un 
bon visualisateur. 
 
YD : Tu sembles imbattable dans les com‐
pétitions de marche & vol, sans parler des 

X‐Alps, que tu as toujours remportées 
jusqu’à présent. Cette année, tu as égale‐
ment gagné le X‐Pyr, le Dolomiti Superfly 
et les championnats suisses de marche & 
vol. Comment te motives‐tu encore après 
tous ces succès ? 
 
CM : C’est la fascination pour l’expérience 
en tant que telle. La compétition crée un 
cadre qui me donne beaucoup et, même si 
la tâche est très claire, elle laisse encore 
une grande marge de manœuvre pour se 
réaliser soi‐même. Même si la tâche est 
toujours la même, il n’y a pas deux compé‐
titions identiques, car les conditions 
exactes varient d’une course à l’autre et ce 
"jeu d’échecs" grandeur nature me fascine 
toujours autant. De plus, on crée une ex‐
périence commune avec son équipe, dont 
on peut ensuite se réjouir et philosopher 
ensemble, et qui a une valeur ajoutée en‐
core plus grande que si on était seul. 
 
YD: Toi et ton supporter Thomas, vous 
voulez encore améliorer vos processus. Y 
a‐t‐il encore un potentiel d’amélioration ? 
 
CM: Nous avons tous les deux une idée 
bien précise de ce qui est parfait et nous 
essayons toujours d’en tirer le meilleur 

Chrigel Maurer à la  Red Bull X-Alps 2021 à Zell am See, Autriche, le 28 Juin 2021.  
Photo: Sebastian Marko / Red Bull Content Pool
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parti. Pour nous, il est essentiel de réduire 
les erreurs évitables et superflues. Cer‐
taines prévisions météorologiques, par 
exemple, peuvent toujours être erronées 
et imprévues.  
 
YD : À quoi fais‐tu attention dans ton ali‐
mentation et comment se présente‐t‐elle 
lors d’une compétition ? 
 
CM: En Marche & Vol , on est dans l’en‐
semble relativement lent, ce qui signifie 
que l’estomac n’est pas surchargé et peut 
tout digérer. En revanche, lors des randon‐
nées à ski ou des courses de montagne, je 
fais davantage attention à ne pas consom‐
mer trop de fibres. Le plus important, c’est 
que je couvre mes besoins en calories un 
jour de compétition et que je ne tombe pas 
dans un déficit afin d’avoir l’énergie néces‐
saire et que je ne ralentisse pas au niveau 
cognitif. Mon équipe me fournit toujours 
très bien en nourriture, qui peut aussi être 
complétée de temps en temps par des glu‐
cides liquides, des protéines ou des com‐
primés de vitamines. 
 
YD : Même pour un pilote expérimenté 
comme toi, y a‐t‐il encore des situations en 
vol qui suscitent le respect ou la peur, et si 

oui, comment les gères‐tu ? 
 
CM : Oui, un bon exemple était pendant la 
X‐Pyr. Lors des X‐Pyr, il y avait beaucoup 
de vent. J’ai marché toute la journée, je n’ai 
pas volé une minute parce que c’était li‐
mite pour moi. Les autres ont aussi marché, 
mais ils ont quand même pu faire des vols. 
Maxime Pinot a pu rattraper son retard 
parce qu’il a aussi volé. Je me suis alors dit 
"oh shit, tu aurais dû voler toi aussi". C’est 
la réaction, mais sur le moment, ce n’était 
tout simplement pas adapté pour moi. Le 
vent était trop fort et il y avait trop de ra‐
fales. Je peux donc l’accepter et cela me 
permet de rester "actuel". 
Nous avons eu un autre exemple lors du 
Dolomiti Superfly, lorsque nous avons volé 
dans la vallée de Pustertal près de Sterzing 
par foehn du nord. Aaron a atterri parce 
qu’il pensait qu’il y avait trop de vent. Avec 
Simon Oberrauner et Thomas Friedrich, 
nous avons volé et pris de l’altitude, ce qui 
nous a permis d’être au‐dessus du vent. 
Mais les conditions étaient limites. Je me 
souviens qu’à plein gaz, je n’avançais 
presque plus. Simon a fini sous le vent. 
Dans ces moments‐là, j’ai beaucoup de res‐
pect, car je sais que je me trouve sur une 
glace très fine. Je dois faire très attention 

à ce que je fais, sinon ça peut être fatal. 
Tu sais que "se poser" n’est pas non plus 
une solution. Si tu es au milieu de la glace 
et que celle‐ci se brise autour de toi, tu ne 
peux pas non plus rentrer sur la rive. Il faut 
alors finir le vol. La solution ce jour‐là était 
de rester calme, de monter très haut et de 
continuer à voler. Mais à l’arrivée, nous 
étions tous d’accord pour dire que la situa‐
tion était limite. On voit "Ah, l’autre vole 
encore, donc je vole aussi". Soudain, la si‐
tuation devient trop extrême et dépasse la 
limite. La reconnaissance précoce et l’ac‐
tion de manière à ce que l’on soit en sécu‐
rité au sol est une étape ou un obstacle 
supplémentaire. C’est en fait le plus grand 
défi, savoir dire non de temps en temps. 
C’est ce qui nous préoccupe le plus pour 
l’avenir lors des X‐Alps, si la fatigue s’y 
ajoute. 
 
YD : Tu es resté au sol pendant que 
Maxime volait encore. As‐tu établi des cri‐
tères qui t’aident à prendre une bonne dé‐
cision ici ? 
 
CM : C’est super difficile. J’ai fait pour moi 
un "rappel de Chrigel Maurer". Je note les 
points essentiels sur mes gants. Un point 
essentiel est mon sentiment et ce que je 

Christian Maurer vole vers le Turnpoint 5, Lermoos (Tyrol), Red Bull X-Alps 2021.  
Photo: Sebastian Marko / Red Bull Content Pool 
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ressens "maintenant". Ai‐je envie ou non ? 
On ne peut plus bien réfléchir dans le 
stress, on ne reçoit pas de bonnes informa‐
tions, car tout doit aller très vite. Quand je 
lis sur mon gant "J’ai envie ou pas ?", je 
m’écoute dans mon intérieur. Si c’est le 
cas, je continue. Mais si j’ai des doutes, 
alors je dois laisser tomber et accepter. 
 
YD : Accepter d’avoir atterri, c’est difficile 
pour beaucoup de pilotes. 
 
CM : C’est alors l’étape suivante, que je ne 
m’énerve pas, mais que je me dise : "C’était 
mon sentiment, j’ai pris la décision, je dois 
l’accepter et je ne peux pas la changer". Je 
préfère faire une erreur où il ne se passe 
rien plutôt que de faire une erreur où il 
s’est passé quelque chose. 
 
YD : Y a‐t‐il des choses que tu as apprises 
grâce aux sports aériens et que tu as pu 
transférer utilement à d’autres domaines 
de ta vie ? 
 
CM : Je pense qu’un vol est un bon exem‐
ple de ce qu’il faut faire pour démarrer 
quelque chose et le terminer, car tu dois 
automatiquement et obligatoirement at‐
terrir à un moment donné. Tu n’as pas de 

moteur. Et dans la vie, quand je me de‐
mande ce que je fais, ce que je ne fais pas, 
je me demande déjà comment je vais faire, 
et quel est le plan B ? Comment ça se 
passe quand c’est fini ? Le fait de "s’accro‐
cher" et de "rester concentré" jusqu’à l’at‐
terrissage est un bon principe de vie. 
Mais aussi, de manière générale, profiter 
du moment présent et en tirer le meilleur 
parti, même si je pense que "ce n’est pas 
nécessaire maintenant".  Voler est pour moi 
un contrepoids et une récréation au quoti‐
dien.  
 
YD : Quelle a été pour toi ta plus grande 
réussite ? 
 
CM : J’ai pu faire de mon hobby ‐ le vol ‐ 
un métier dans un domaine où je peux ga‐
gner suffisamment d’argent pour ma fa‐
mille, et tout cela depuis quelques années 
déjà. D’un autre côté, je me pousse tou‐
jours à la limite, mais toujours avec suffi‐
samment de réserve. Je ne me suis cassé la 
jambe qu’une seule fois en 25 ans. Et là, 
même pas en prenant des risques, c’était 
simplement lors d’un vol en tandem avec 
un atterrissage stupide. Je peux simple‐
ment faire quelque chose de très extrême 
et c’est OK, j’en suis fier en ce moment. 

YD : Est‐ce que tu continuerais à faire de 
la compétition, même si tes succès dimi‐
nuaient ? 
 
CM : C’est très difficile à dire, car j’ai com‐
mencé la compétition pour m’améliorer. 
 
YD : Que retiennent de toi les pilotes qui 
suivent ta Hike & Fly Academy ? 
 
CM : Une idée fondamentale de la X‐Alps 
Academy est de ne plus faire les erreurs 
que j’ai faites quand j’étais jeune. En fin de 
compte, il s’agit de faire du sport ensemble 
dans un petit groupe sélectionné et motivé 
et de profiter les uns des autres. J’ai lancé 
cette idée et l’ai encouragée par des entraî‐
nements tout au long de l’année. Mais 
l’idée est que les athlètes apprennent les 
uns des autres. 
 
YD : Y a‐t‐il aussi des moments ou des do‐
maines où, malgré toute ton expérience, tu 
cherches encore toi‐même des conseils ou 
du soutien ? 
 
CM : Il y a toujours des sujets à aborder. 
L’échange est toujours super. Écouter des 
choses, même si on les connaît déjà, nous 
donne de nouvelles perspectives. Dans le 

Chrigel Maurer, Red Bull X-Alps 2021, Grubigstein à Lermoos,  
Photo:  Vitek Ludvik / Red Bull Content Pool
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domaine de la technique, de la navigation 
ou des nouvelles applications, je ne suis 
pas toujours un spécialiste. Pour les chaus‐
sures, il existe des semelles en carbone qui 
ont permis de faire un énorme pas en 
avant lors du marathon.  
La question se pose de savoir si de telles 
chaussures apportent également un avan‐
tage dans le domaine du marche & vol. 
J’échange ainsi avec des spécialistes, je dis‐
cute et, à la fin, je dois prendre mes déci‐
sions individuelles. 
 
YD : Est‐ce que tu participes au dévelop‐
pement du nouveau modèle marche & vol 
? 
 
CM : Je vole de temps en temps avec les 
gars d’Advance et je peux aussi participer 
aux discussions, mais au final, ils construi‐
sent la nouvelle Omega et j’espère simple‐
ment qu’elle sera bonne.  
D’une manière générale, il s’agit de trouver 
un compromis entre l’utilisation d’un peu 
plus de matériaux pour obtenir plus de per‐
formances et l’allègement global de l’aile. 
Le marché montre cependant que le déve‐
loppement se fait de plus en plus pointu. 
Les ailes montrent ce qui est actuellement 
possible. 

 
YD : Quel a été le plus grand " gouffre in‐
térieur " dont tu as dû te sortir au cours de 
ta carrière, et comment l’as‐tu surmonté ? 
 
CM : Ce qui m’a fait réfléchir, c’est la pé‐
riode où je me suis cassé le pied, j’ai com‐
mencé à douter. Est‐ce que cela a un sens 
? 
Après les premières X‐Alps, il y avait un 
vide mental. Mais la famille donne une 
bonne structure et les rendez‐vous aussi. 
Une erreur a certainement été de ne rien 
planifier après les premières X‐Alps. Main‐
tenant, j’ai de nouveau des rendez‐vous 
immédiatement après la compétition. 
Après l’accident, je me suis représenté la 
situation comme "une balance". Je me de‐
mande : "Qu’ai‐je perdu maintenant, que 
m’apporte le vol, qu’est‐ce qui est génial 
dans ce sport ?". Je dois dire que les avan‐
tages l’emportent nettement sur les incon‐
vénients. Je ne cesse de prendre 
conscience de ces avantages pour me sor‐
tir de ce trou. 
 
Il est vrai que nous avons déjà tendance à 
percevoir plutôt les problèmes, et cela aide 
énormément d’avoir quelqu’un qui peut 
simplement poser une bonne question. 

Avec Thomas Theurillat, j’ai un super par‐
tenaire. Il a d’ailleurs étudié la question 
pendant cinq ans. Cela aide de savoir : "Il y 
a quelqu’un qui pourrait poser la bonne 
question". 
 
YD : As‐tu un conseil à donner à un débu‐
tant dont le rêve est de participer un jour 
à l’X‐Alps ?  
 
CM : C’est une bonne question sur la pré‐
paration de la relève. Si je regarde en ar‐
rière dans ma carrière, il était d’abord très 
important de me familiariser avec une aile 
au début, sans pouvoir voler parce que 
j’étais trop jeune. L’entraînement au sol est 
ce qui détermine, lors des X‐Alps, si on se 
sent bien lors d’un décollage et un atterris‐
sage dans un espace restreint. Cela peut 
paraître un peu éloigné, mais cela aide ex‐
trêmement.  
 
En vol, les heures sont bien sûr impor‐
tantes, mais aussi le fait de "voler efficace‐
ment". En compétition (p. ex. Swiss Cup, 
World Cup), tu apprends à voler rapide‐
ment et efficacement. C’est également im‐
portant pour le vol en solo. Bien sûr, la 
forme physique et la constitution d’une 
équipe en font également partie. Le plus 

Chrigel Maurer, Red Bull X-Alps 2021, avec des fans,  
Photo:  Vitek Ludvik / Red Bull Content Pool
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important, c’est d’avoir envie de voler 
beaucoup, puis de trouver une personne 
de confiance avec laquelle on peut échan‐
ger et réfléchir ensemble à la suite des évé‐
nements. J’ai aussi toujours eu 
(consciemment ou non) des pilotes autour 
de moi avec lesquels j’ai échangé. C’est 
tout simplement important d’avoir de 
bonnes personnes autour de soi, qui nous 
donnent un cadre. 
 
YD : Quelques mots pour conclure ?  
 
CM : Je trouve tout simplement hallucinant 
de voir comment la fascination pour le 
marche & vol a évolué. Il y a 25 ans, c’était 
le vol de compétition en parapente. Et puis, 
il y a l’acro, où l’on fait des figures que je 
ne comprends plus. Dorénavant,  il y a ces 
compétitions marche & vol. Cela procure 
tant de choses à tant de gens, et tout est 
regroupé sous le même chapeau "para‐
pente". J’aimerais contribuer à soutenir 
cela. Il y a tellement de points de vue et de 
facettes qui permettent aux pilotes d’évo‐
luer...

Christian Maurer au finish à Zell am See, Autriche, X-Alps 2021.  
A gauche son coach Thomas Theurillat. Photo: Christian Lorenz / Red Bull Content Pool 
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RED BULL X-ALPS 2023: LA ROUTE 
La route de 2023 a été annoncée. 
 
Nouveauté notable: départ à Kitzbühel! 
La route fait 1,223 km,  il y aura une via 
ferrata dans les Dolomites, la route passe 
par cinq pays (Autriche, Allemagne, 
Suisse, France et Italie), la course se fera 
dans le sens invers des aiguilles d'une 
montre. 
 

A droite: Kitzbühel  
(Photo: Sebastian Marko/Red Bull)
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QATAR
 
Pawel Kozarzewski ou 'Lojak' a fait cette 
photo fin 2022 au Qatar. Il est instructeur 
paramoteur polonais, mais aussi, depuis  
2019, entraîneur de la Qatar National Pa‐
ramotor Team sur la photo. Il travaille éga‐
lement pour Dudek.  
Sur facebook: 
https://www.facebook.com/lojakpl 
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Un autre job de Lojak: il travaille sur des feux 
d'artifices et des jeux de lumières en 
paramoteur, pour des représentations 
nocturnes...
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FLIGHT 
LEVEL  
ZERO

L'Allemand Felix Huber a 25 ans et vole en 
parapente depuis 2019, principalement en 
cross et en acro. Depuis 2020, il est égale‐
ment pilote paramoteur de l'équipe Apco 
avec son F1 ("The Fast One", taille 20. 
https://www.apcoaviation.com/f1/ ). 
 
Le plan ce jour‐là, en vacances, dans une 
région en Italie: voler depuis les montagnes 
jusqu'à la mer pour se baigner, et revenir. 
Au total 172 km avec 17l d'essence. Le pi‐
lote passe une grande partie du trajet à 
très basse altitude dans le lit d'une rivière. 
 
Cela donne lieu à de nombreuses cascades 
qui n'auraient pas été possibles dans de 
nombreux autres pays. 
 
Et cela montre un des aspects les plus fas‐
cinants du paramoteur, notamment avec 
de petites ailes comme cette 20m2:  sa ca‐
pacité de voler vite et bas, avec une ma‐
noeuvrabilité épatante. 
 
La séquence complète en vidéo: 
https://www.instagram.com/reel/CkWqzz
Jj64E/?igshid=YmMyMTA2M2Y%3D 

D'abord sur le pont ... 
 
... puis à côté ...
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... et finalement au-dessous. 
Pour ce genre de vol, un gilet de sauvetage est normalement indispensable, comme par exemple : 
https://www.paramotors-shop.com/agama-flystyle-water-rescue-system-without-cartridge-2
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❝
❞

Visite plus terrestre, puis les 
pieds dans l'eau...

Un aller-retour à la mer, 
172 km avec 17l 

d'essence...
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Arrivée à la plage... 
 
Une glace avant de repartir pour boucler les 172 km.

La séquence complète en 
vidéo: 
https://www.instagram.co
m/reel/CkWqzzJj64E/?igsh
id=YmMyMTA2M2Y%3D 
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LA 40E ÉDITION 
 
L'édition 2022 des Icares du cinéma 
… Un kaléidoscope d’images, entre 
voyages et sensations, entre vertige 
et émotions ! De quoi laisser cogiter le 
jury officiel et de la presse avec près 
de 9 heures de projections. 
 
23 films étaient en compétition, sur 71 
sélectionnés en amont par le comité 
du Festival. Un prix du public est éga-
lement décerné suite aux votes des 
spectateurs. Et s’y ajoute également 
le prix Alpes Isère 2022. Voici le pal-
marès des films primés... 
 
Les Icares du Cinéma nous laissent 
toujours aussi rêveurs, sceptiques, 
sensibles face à ces actrices et ac-
teurs défiant les lois de la gravité entre 
insolence et outrecuidance, en toute 
grâce et liberté. Merci à eux !
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LES ICARES DU CINÉMA 2022 
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Par Jérôme Bressoulaly 
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LUMDO KOLOLA 2022

Nico et Blutch partent en volant à la recher-
che d'une cabane isolée dans la jungle népa-
laise... 
  Notre avis : 
 Encore un bel opus rempli d'émotions lorsque 
la passion et la détermination fusionnent et 
finissent par l’emporter ! 

ICARE D’OR ET ICARE DU PUBLIC 
 "LUMDO KOLOLA" - 15'

NEW

#TRENDS 2023 2/2 

 75 |   2023/A acebook.com/volerinfo www.voler.info instagram.com/free.aero@Volerinfo@Volerinfo

http://www.voler.info/cms
http://facebook.com/volerinfo
http://www.voler.info
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/niviukparagliders/
https://twitter.com/volerinfo
https://youtu.be/YJgDBr_pH4U
https://vimeo.com/717071243


ELIOT NOCHEZ, NÉ POUR VOLER

Portrait d'un des plus grands parapentistes 
français... 
 
  Notre avis : 
L'exemple d'un cocon familial, ou l'oisillon sil-
lonne, papillonne avant de déployer ses ailes, 
une fois adulte, sur tous les fronts et sous tou-
tes ses formes ! 

PRIX DU CŒUR 
"ELIOT NOCHEZ, NÉ POUR VOLER " DE JULIE COLARD - 25' 
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TRAILER VULNERABILITY

La timidité du champion de parapente Nicolas 
Donini semble être son plus grand obstacle 
pour participer à la X-Alps, mais elle sera 
pourtant sa force. 
  Notre avis : 
Une belle leçon d'humilité sur cette course ex-
trêmement difficile moralement et physique-
ment, surtout lorsque les conditions 
climatiques s'en mêlent.

ICARE DU JURY : 
 "VULNERABILITY" DE TORTORETO GLAUCO - 40'
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FROM AVORIAZ WITH LOVE

Valentin Delluc repousse une fois de plus les 
limites du speed-riding dans une station 
d'Avoriaz désertée. 
   Notre avis : 
Un zeste d’air soupoudré d’adrénaline … Un 
Redbull, l’addition ! 

ICARE DU FILM COURT + ICARE DES MÔMES  
"FROM AVORIAZ WITH LOVE" DE NICOLAS ROUBIN - 3'
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TEASER TIC TAC

Deux amis anciens champions de Highline dé-
cident de remettre au goût du jour une disci-
pline rare: la Base-line 
   Notre avis : 
Des potes-en-ciel avec de solides "Bases" gon-
flées à l'adréna-line ! 

PRIX ALPES-ISÈRE : 
TIC-TAC BASE DE ROMAIN ASSIE-RIO 
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TEASER HOME SWEET HOME

Peut-on vraiment être dépaysé sans partir loin ? 
Réponse : un voyage à vélo et parapente de trois 
semaines, sans jamais s'aventurer à plus de 60 
kms de chez soi. 
  Notre avis : 
Une aventure intimiste et espiègle qui nous rap-
pelle que le voyage commence au fond de son jar-
din...

ICARE DE LA PRESSE : 
" HOME SWEET HOME " – FR - ANTONY KOMARNICKI 
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L’ensemble des contenus (photos, textes, vidéos...) de 
voler.info et de free.aero sont protégés par le Code de la 
Propriété  
Intellectuelle. 

Vous avez le droit de dupliquer, redistribuer, publier nos  
magazines numériques à la condition expresse de ne pas les  
modifier. 

Il est strictement interdit de copier des textes ou des photos  
pour les publier ou les utiliser dans un autre contexte ou de 
les  
intégrer dans un autre ouvrage.

LE MAGAZINE NUMÉRIQUE DU PARAPENTE ET DU PARAMO-
voler.info
Concepteur, Rédacteur en chef, webmaster, pilote test : Sascha Bur-
khardt  
Reportage, rubriques : Valentin Burkhardt, Arthur Burkhardt, Claytone 
Carpe 
Pilotes Tests : Philippe Lami, Pascal Kreyder, Estéban Bourroufiès 
Conception graphique : Sascha Burkhardt 
Programmation IOS : Hartwig Wiesmann, Skywind 
Programmation Android : Stéphane Nicole www.ppgps.info 
Logo des Indalo: Michael Sucker indalo@web.de  
Magazine voler.info 

Mentions légales : 
Editeur et Directeur de la publication 
Sascha Burkhardt 
D-79108 Freiburg 
contact@voler.info 
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69 AD ADVENTURE CROSSOVER 
69 AD CAMELEON EXO 
61 AD FFVL POURQUOI LICENCE 
61 AD INDEPENDENCE NG 
7 AD NIVIUK ARTIK RACE 
41 AD NIVIUK HAWK 
22 AD NIVIUK PEAK 6 
15 AD OZONE MOXIE 
30 AD OZONE SWIFTSIX 
12 AD PARAGLIDING MAP REDEEM 
52 AD PHI MAESTRO 2 LIGHT 
17 AD PHI MAESTRO 2 LIGHT 
21 AD ROCK THE OUTDOOR 
71 AD SKYMAN DÉCOUVRIR SENTIERS 
4 AD SKYMAN DÉCOUVRIR SENTIERS 
10 AD SKYWALK SPIRIT 
32 AD STODEUS 
26 AD STOFFRAUSCH 
5 AD SUPAIR ALTIRANDO LITE 2 
54 AD WINDSRIDERS 
66 AD XCONTEST 
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